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pravny d kontrolovany oriff

ovori sa, ze nikto u¢eny z neba
nespadol. Bez tréningu z vas nikdy
majster nebude, rovnako ako sa bez
skusenosti a metddy ,pokus-omyl®
k dokonalému nastaveniu RC auta
nedostanete. Jazdi sa totiz na tvrdych
plastovych ABS kolesach s velmi nizkou
adhéziou voci povrchu, Comu treba prispésobit
vsetko - pohon, geometriu a ovladanie.

My sme za skoro 2 roky prehladali nejedno
slovenské, Ceske alebo iné zahrani¢né férum
(..no zial, japonskym stale nerozumieme)

a nadobudli sme mnohé skusenosti

s problémami, s ktorymi sa ¢asom mozno
stretnete aj vy. Aby sme vam usetrili Cas
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a nervy, precitajte si niekolko zakladnych rad,
¢o spravit a RC autom, ak chcete na nom
obstojne a kontrolovatelne driftovat.

Pohon

Do pohonu zahrnieme vSetko medzi motorom
az po kardany na koleséach. Teda motor,
prevod, prenos vykonu (kardan, remienok)

a diferencialy. Ostatné Casti tejto sustavy
zanedbame, nakolko ich Uprava nie je mozna,
resp. nicomu vyrazne nepomoze.

Motor

Pri motoroch plati zakladné pravidlo: ¢im
rychlejsi, tym lepsie. AvSak len v obmedzenej
forme, pretoZe extrémne rychly motor je na

drift zbyto¢ny. Zabudnite na vSetko pod

15 zavitov alebo brushless motory pod

5-6 zavitov. Existuje totiz nieCo ako idealne
otacky kolies. Ak chcete prejst zakrutu krasnym
dlhym driftom, potrebujete istd mieru trenia, aby
ste i8li bokom a kizali po asfalte, no nie prili§
malo trenia na to, aby bolo auto kontrolovatelné
a nepretacalo sa. K tomu potrebujete bud
velmi-velmi jemné prsty, alebo obmedzeny

plyn na ovladaci. No a naco si potom budete
kupovat super rychly motor, ak ho budete
obmedzovat a pouZivat len na 70%!? Zbytocne
zaplatite za drahy motor, ktory spotrebuije prilis
vela energie a skracuje tak dobu jazdenia.

V dnesnej dobe sa vSak na trhu Coraz CastejSie
objavuju aj motory ur¢ené Specialne na drift.




RC DRIFT

Su ideélnym rieSenim pre jazdy na kolesach,
ako su ABS-ka, Ci uz na asfalte alebo koberci.
Maju okolo 19z-17z a 3 vinutia pre jemnejSiu
regulaciu otacok a vyssi krutiaci moment.
Zhrnutie: na obstojné driftovanie na super
tvrdych ABS pneu vam postaci motor, ktory ma
maximalne otacky na Urovni 25-35 tis/min. Plne
postacujlce pre zaciatocnikov st Tamiya Sport
Tuned motor alebo MIG-500 a do exkluzivnej
kategorie pre pokrocilych mézeme zaradit
rozne zavodné motory od 15z, i Specialne drift
motory ako TeamOrion Drift Machine, Yokomo
Drift SPN alebo brushless Novak SLYDR.

Prevod

Vo vsetkych bezne dostupnych a pouZzivanych
podvozkoch su menitelné prevodové pomery
medzi motorom a kardanom, pripadne
remienkom, ktory prenasa vykon na jednotlive
napravy.

V kratkosti sa da povedat, Ze prevod treba
prispésobit motoru. Pre motory s niz&imi
otackami odporucame tazsie prevody

a naopak, pre vysokootackové motory je
vhodné pouzit lahSie prevody. Takto docielite,
Ze otacky kolies budu blizko ideélnych otacok
pre ten-ktory povrch (koberec, asfalt).

Pri drifte sa nemusite zatazovat nedostatoc¢nou
silou motora s fazkym prevodom

pri akceleracii, trenie od ABSiek je tak

¢i onak velmi nizke a vSetky auta maju

viac menej rovnaku akceleraciu. Ako priklad
mdzem uviest, Ze pre Tamiya Sport tuned
motor odporu¢ame Standardny pastorok

19z a koleso 61z vymenit za 24z pastorok

a 58z koleso. Motor ma dost sily a na ABSkach
to dokéaze pekne roztodit.

Prenos vykonu

Tu sa obmedzime iba na zakladné
odporucanie. Pretoze drift sa jazdi na réznych
povrchoch, ktoré nie su vzdy prave Ciste,
odporuc¢ame zvolit podvozok s kardanom
alebo Uplne krytym remienkom. Spina, prach
a hlavne malé a vacsie necistoty vam

mozu znicit nekryty remienok, ktory

potom preskakuje alebo dokonca praska.
,Remienkace” si odloZte na zavody alebo

do haly, no na parkovisko ich radsej

neberte, pripadne si doma spravte ochranné
zakrytovanie remienka. Na kardanovych

Sasi odporuc¢ame vymenit kardan za kovovy,
nakolko je odolnejsi a tuhsi ako plastovy.

Diferencialy
Nastavenie diferencialov je kategoéria sama
o sebe. VSeobecne sa tvrdi Ze na drift je

potrebny velmi tuhy, skoro uzavrety, diferencial.
Yokomo napriklad dodava svoje MR-4TC drift
Specialy s tuhou zadnou osou... Poviete si
,super, potom nie je problém, uzavriem ho

a je to“..., ale ma to hacik. Existuje tu totiz dlhy
spor a dilema, ¢i je tomu naozaj tak.
Nebudeme sa tu rypat v tedriach, rovniciach
a nacrtkoch a poviem to rovno: Je to na

vas! Polovica driftakov jazdi s uzavretym
diferencialom, druha polovica s otvorenym.
Zalezi len na tom, s ¢im sa lepSie jazdi vam

a na €o si zvyknete. Na povrchoch s vysokym
trenim, ako je koberec, je vyhodné mat tuhy
diferencial, no na povrchoch s nizkym

a velmi nizkym trenim ako asfalt a liaty

beton, sa osvedcili otvorené diferencialy.
Trenie od ABSiek je na nich aj tak také mizivé,
Ze aj stredne zatiahnuty diferencial sa

sprava ako uzatvoreny.

AUTOBURZA - motoristickoinzertny magazin - 23/2009



Tak Ci onak, ohladne stability odporu¢ame mat
zadny diferencial tuh&i ako predny. Predna

os musi vykruzovat a udrziavat smer v zakrute
a ak je velmi tuha, auto bude nedotacave.
Naopak, na koberci je dobré zadny diferencial
uzavriet do maximalnej moznej miery, pripadne
pouzit pevnu os. Na ostatnych povrchoch
nastavit podla vlastnych zvyklosti.

Geometria

Dobra geometria podvozka je zaklad.

Ak vS§ak v okruhovych zavodoch znamena

jej zIé nastavenie velké problémy, v drifte nie je
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nastastie jej vplyv tak vyrazny a malé odchylky
sU viac menej neskodné. BeZzne sa mbézeme
stretnut s nastaveniami zbiehavosti, odklonov,
svetlej vysky a timicov.

Zbiehavost’

Zadna zbiehavost: Pisem ju ako prvu, lebo
je nesmierne dolezita! Ona robi ABSka
ovladatelnymi. Mnoho zacinajucich drifterov
ma problém, Ze sa auto na ABSkach neda
ovladat a auta sa neudrzia v Smyku

bez toho aby sa nepretodili. Je to prave
kvoli zadnej zbiehavosti.

Zial, v mnohych pripadoch je jej jednoduché
nastavenie nemozné. Vacsina v nasich
koncinach fungujucich RC podvozkov ako
TT-01, HPI Sprint2, Losi Drift-R... nemaju
nastavite/nl zadnu zbiehavost. Je to kvoli
jednoduchosti ich konstrukcie a aj vy$sej
tuhosti, ktorU uZivatelia ¢asto potrebuju. Ked
pri driftovani popri obrubnikoch narazite
zadnou napravou na stenu alebo do supera,
uvedomte si, Ze keby ste teraz mali zadnu
napravu s nastavitelnou zbiehavostou,
budete pravdepodobne dalSie minuty travit
nastavovanim, v horSom pripade zbieranim




pozostatkov a napravou $kod. K Uprave

uhlu zbiehavosti pre TT-01 alebo HPI E10

je potrebné kupit Specifické zadné naboje
(kamene), v ktorych su uloZzené loziska

a os kolesa. Ich cena sa li§i model od modelu,
ale napriklad pre TT-01 stoji sada kamefov
okolo 7 Eur. Samotny uhol na drift

s ABS-kami odporu¢ame nastavit v rozmedzi
2° az 3°. Udrzuje stabilitu v Smyku

a neobmedzuje ovladanie.

Predna zbiehavost/rozbiehavost: Nastavenie
prednej zbiehavosti je omnoho jednoduchsie.
Upravit jej uhol je mozné pomocou tiahla
riadenia na pravej a lavej strane. Bezne sa
na Drift Challnege stretnete s autami
nastavenymi v rozmedzi od +3° az po -3°.
Opaét, toto nastavenie zavisi hlavne od zvyku,
s ¢im sa vam lepSie jazdi. Ak je predna
naprava rozbiehava, voz je nestabilnejsi

a lahko sa dostane do driftu, a naopak, ak je
zbiehava, je naro¢nejsie dostat ho do driftu,
no pocas neho je stabilnejsi a drift dihsi. Pre
nerozhodnych odporu¢am nastavit 0°

a ¢asom si iste najdete vhodny uhol sami.

Odkony

Velkéa téma, kratky proces - odklon je Uplne
[ubovolny. ABS kolesa sa aj pri nastavenom
odklone v kratkej dobe zabehnu ,na plocho*
a budu mat kuzelovity tvar ako kvetinace.
Jedinym dévodom na odklony méze byt

estetické hladisko, nakolko auto s kolesami
v odklone lepSie vyzera.

Svetla vyska

Svetla vyska sa odporuca ¢o najmensia pre
znizenie taziska, no v zavislosti od nastavenia
timi¢ov. S prili§ nizkym autom a makkymi
tImiémi sa vam mdze stat, Ze Skrknete
podvozkom o vozovku, pripadne o malu
necistotu, ¢o vas spomali alebo Uplne otodi.
Podvozok s baterkou a karosériou by malo
stat priblizne 5-8 mm nad vozovkou.

Druhé vec je vySka uchytenia karosérie,

pri ktorej sa treba riadit pravidlom, aby vam
pocas jazdy karoséria neSuchala o vozovku
ani pri dopruzeni podvozku.

Timice

Dobré nastavenie timicov je alfou a omegou
jazdenia. A v drifte to plati dvojnasobne.
Pretoze ABSka maju velmi nizke trenie,

je potrebné zachovat ¢o najlepsi kontakt

s vozovkou, takze plati heslo ,makky, maksi,
na drift!" Nasadte extrémne makke struny

a ¢o najmaksie timice s ¢o najviac dierami.
Presvedcte sa, Ze olej v timicoch je dostatocne
riedky, pri pripadnej vymene si kupte olej

s 25-100cpw. (Sériovo dodavane pruziny

v TT-01D su priblizne dvakrat méksie ako
bezné ,stock” pruziny.) Potom sa budete sami
divit, ako vasa ,driftmasina“ ladne plava medzi
kuzelmil
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Ovladanie

VZdy ste sa divili, naco méa ta vasa vysielacka
vsetky funkcie, Ze ich predsa vobec
nepouzivate, a bola preto zbyto¢ne draha?
Omyl! To vSetko teraz mdzete vyuZit vo svoj
prospech.

A Co vsetko? TakZe, otvorte manual a nalistujte
si funkcie ako EXPonecial plynu a nastavte
ho na minus niekolko percent. Pomaha to
plynulému rozjadu a ked vyrazne pridate plyn,
motor utrhne kolesé a kopne auto do driftu.
Rovnako dobre sa da vyuZit aj nastavenie
exponencialu riadenia. Malé vychylky riadenia
vam umoznia na rovinkach bezpecne menit
stopu, a potom v zékrute vytolit okamzite do
Ziadaného smeru a uhla. Pospominajte si,
kde sa nastavuju obmedzenia plynu, lebo pri
silnej baterke a motore ich budete potrebovat,
nech je auto aspon trochu ovladatelné. Zist
sa vam mo6ze aj DualRate nastaveny na plyn.
Obmedzite si plyn na povedzme 75 % a po
Case, ked pocas jazdy zistite, Ze baterka uz
straca na sile, vypnete jednoduchym kliknutim
obmedzovac a zas budete z nej dostavat
100% vykonu, ktory v nej zostal.
Tieto rady vS8ak mozno aplikovat, len pokial
vam to dovoluje vasa vysielacka. Ak ich
k dispozicii nemate, naudite so to aj bez nich.
Ak ste presvedceny, Ze to nejde, je nacase
zaobstarat si kvalitnejsiu RC vybavu.
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