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Ako vo svete skutocnych aut, ani RC auta neschadzaju
z vyrobnych pasov vo svojej Spickovej kondicii.

Snaha o Setrenie nakladov Ci akési spriemerovanie
poziadaviek bezného kupujuceho vladnu aj tu.

V minulej éasti som sa vam sna-
zil priblizit wvizudlny tuning
RC &aut, a tak ako som slubo-
val, dnes sa pokiusime nazriet
do sveta vykonového tuningu pre

RC modely.

Ako vo svete skutoénych aut, ani RC auta ne-
schadzaju z vyrobnych pasov vo svojej Spicko-
vej kondicii. Snaha o Setrenie nakladov Ci akési
spriemerovanie poziadaviek bezného kupuju-
ceho vladnu aj tu. Nakoniec, je pravdou, Ze vy-
robca nevie, Ci si jeho auto kupuje niekto ako
troSku drahsiu hracku, alebo ako nové naradie
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na preteky. On vlastne nevie ani to, ¢o s tym
autom budete jazdit: ¢i drift, onroad, i sa ne-
chystate upravit zdvih a nejazdit rally, alebo jed-
noducho len nahanat macky po parkovisku.

Vezmime si taky bezny a zakladny podvozok.
Povedzme to tak, ze auto sa na pulty predajne
dostane v sériovej vybave. Plastova vana, plas-
tové ramena naprav, plastové domce diferen-

cialov, plastovy medzinapravovy kardan. K tomu
najzakladnejsi motor Johnson 540, bez chlade-
nia a v tom lepSom pripade s regulatorom TEU-
101. Spokojne a s nadsenim auto zmontujete
a vyrazite s nim von. No uz po niekolkych jaz-

deniach s kamaratmi pridete na to, Zze to auto
ani zdaleka nie je dokonalé. (Koniec koncov,
to nebude nikdy.) Na rovinkach im nestacite,
v zakrutach vas vynasa, prekizavaju vam kolesa
a skackaju na nerovnostiach. Je ¢as dat to pek-
ne do poriadku a za¢nime ,od podlahy*.

Kolesa: Poviete si, ¢o uz sa da tunovat na ko-
lesach, ak nehovorime o vzhlade. Mnoho. Kva-
litou a materialom kolies urCujete a limitujete
ovladanie vasho vozu. Na drift pouZijete tvrdé
plastové pneu a vaSa jedina starost bude, Ci
maju dobry kontakt s vozovkou. Ak ale méate
zavodné ambicie, ¢aka vas alchymia par excel-



lence. Okrem obutia spravnych ikov (vacsinou
predpisanych organizatorom preteku) si ich
SpiCkovi pretekari navySe vyvazuju. Tak ako
skuto¢né kolesa. Poviete si, naco, ved su male,
no ak si uvedomite, Ze tieto modely jazdia po
rovinkach aj 100 km/h, tak ich otacky su cca
8300/min! A to uZ aj malé nevyvazenie mbze
narobit problémy s ovladanim.

K vyvazeniu pridajte impregnovanie a leptanie
ich povrchu pred jazdou na zlepsSenie prilna-
vosti a je vam jasné, Ze toto je mozno ten roz-
diel par sekund, ¢o stoji medzi vami a poharom
z pretekov.

Napravy: Asi ni¢ tak neovplyviuje celkové
spravanie RC auta ako jeho napravy. Nechcem
sa teraz zameriavat na nastavenie spravnej
geometrie ¢i timicov, lebo to nepatri do tuningu,

ale skor do nastavenia auta. Individualizovat sa
ale m6zeme aj tu. Staci napriklad vymenit stan-
dardné plastové ramena za hlinikové. Tie sa pre-
davaju v mnohych farbach a za posledné roky,
ktoré sa v RC svete hybem, si dovolim povedat,
ze sleduju aj akési modne

trendy. Pred par rokmi frcal

modry elox, potom akoby

skryty cierny a v poslednej

dobe sa objavuju rozne krik-

lavé a veselé farby od fialo-

vej az po ruzovu. Mat skoro

vSetok tuning naladeny do

jednej farby je potom priam

nutnost. Ak totiz kombinuje-

te vsetky farby duhy, vyzera

to ako Frankenstein, zom-

bie, ¢i ako zaru¢ene neha-

varované auto z autobazaru

v Macedonsku.

K napravam by sme moh-
li zaradit aj tlmice. Za
samozrejmost mozno po-
vazovat to, Ze kazdy, ¢o
sa i len trosSku venuje RC-Ckam, pouziva olejové
timi¢e. Do oka vam vsak Standardné plastové
na prvy pohlad neudrd, skér naopak, ustedria
vam pecku ako po zaverecnej v Senku. Preto by
ste nemali lutovat zopar eur na kvalitnejSie kus-
ky, ktoré maju pekné hlinikové i duralové telo.
Casto aj ich vyssia presnost umozni pouzitie
kvalitnejSich tesneni a piestikov, teda aj zjavné
zlepsenie ich vlastnosti. No a rovnako ako ra-
mena, aj timi¢e sa daju zohnat v najréznejsich
farebnych kombinaciach.

Ako vSak iste tusite, vykon samotny vymenou
naprav nezmenite. Jedine uSetrite nejakd tu
hmotnost, ¢o sa mdze prejavit v pretekoch na
¢as. Co by som ale nezanedbaval, je udrzia-
vanie a vymena naprav (Ci plastové, alebo hli-
nikové). Je potrebné udrziavat spoje, uloZzenia
a Capy v dobrom stave. Rozhrkana naprava
s velkymi volami na vykone neprida a kruto sa
podpisuje na ovladatelnosti.

Pri vymene a Uprave ramien naprav vas uz azda
netreba varovat, Ze vlastnosti hlinika a plastu su
diametralne odlisné. Hlinik je o nie¢o lahsi, no
jeho pevnost a hlavne (ne)pruznost nie je prave

najvhodnejsia pre zaciatocnikov. Plast vam pre-
paci aj tvrdsie zasahy do obrubnikov, no hlinik
sa po naraze zvacsa ohne a vyrovnat ho na po-
vodny tvar nie je prave najlahsie.

Servo: Tak, a od kolies sme sa cez napravy do-
stali k servu riadenia. Tu nie je o ¢om vela pisat.
Ak vam to dovolia financie, je vhodné vymenit
Standardné serva dodavané spolu s vysielacka-
mi za nové, rychlejsie a silnejsie. Standardom
sa stavaju serva MG (Metal Gear) s kovovymi
prevodmi, silami takymi, Ze vam na prednom ko-
lese zdvihne auto a reakénym ¢asom pod 0,1 s,
bezne aj 0,06 s. Rozdiely v ovladani, a teda aj
vykonoch v zakrutach su potom obrovské. Sil-
né servo lepsie vzdoruje silam v zékrute a jeho
okamzité reakcie pomdzu udrzat idealnu stopu.

Diferencialy: V oboch napravach sa nachadza-
ju aj diferencialy. Ich spravna volba a aj spravne
nastavenie su Zivotne dolezité hlavne pri drifte.
V najzakladnejSich modeloch najdete klasicke,
planétové diferencialy. Su tuhé, odolné, no len
tazko nastavitelné a pomerne fazké. Ich tuhost
vieme mierne ovplyvnit len pouzitim lepivej a tu-
hej vazeliny alebo Uplnym zablokovanim pomo-
cou tavnej pistole. Ak to je mozné, hned, ako to
pojde, vymenite diferencialy za gulickové. Tie su
vdaka svojej konstrukcii lahké a plynulo nastavi-
telné. Prenos sily totiz nastava medzi kovovymi
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kruhmi, ktoré tla-

¢ia na gulicky v unasaci. No a ¢im
viac ich zatiahnete, tym tuhsi diferak
bude.

K Specialnym diferencidlom mozno
zaratat aj volnobezky, pevné osi, ale-
bo népravy so zamerne odstraneny-
mi diferakmi, takZe sa aj Stvorkolka
bude spravat ako predo/zadokolka,
ak budete chciet.

Prevody: Asi ni¢ okrem motora ne-
ovplyvhuje rychlost a reakcie auta
na plyn tak, ako prevody. Spravna
volba prevodov je preto alfa a ome-
ga pre jazdca onroadu (no nastastie
v drifte to az tak velmi nezavazi).

Kazdé RC auto, s ktorym som sa
zatial' stretol, malo od motora len
jednoduchy, jednostupnovy prevod
s ¢elnym ozubenim a pastorkom na

sah, v akom sa mbzete pohybo-

vat motorom, pretoze ak menite
ozubenie, musite udrzat aj sprav-

nu medzizubovu volu, a prave

k tomu sluzi nastavitelné uloze-
nie motora. Jeho rozsah vsak nie
je nekonecny a je preto viac nez
Ziaduce riadit sa odporucaniami
vyrobcu. Ten totiz v manuali vzdy
uvadza rozsah pouZitelnych kom-
binacii prevodov, rovnako ako aj
vyrobca motora odporucany rozsah
sprevodovania. Ina¢ sa motor méze

privelmi trapit, prehrievat a skracovat

dobu jazdenia.

Ak najdete idealnu rovnovahu medzi spomina-
nymi parametrami, ni¢ nestoji v ceste vasmu
snu vytiahnut plastovu rachotinu na 100 km/h
a nechat ju samu rozobrat sa za jazdy.

Sasi: Este predtym, ako sa dostaneme na ko-
niec, treba spomenut aj moznost vymeny Sasi.
Pre niektoré modely, ktorych pouZzitie je pomer-
ne Siroké, existuju aj Specifikované a upravené
Sasi, alebo inak povedané vane, kam uchytava-
te vSetky komponenty a elektroniku. Tuhé, nefo-
remné a tazké plastové telo tak mézete vymenit
za zavodnu karbdénovu verziu Cisto z plochého
uhlikového kompozitu. Ta sa da naladit pomo-
cou réznych rozper do presne pozadovanej tu-
hosti, najvhodnejsej k profilu trate,
na ktorej hodlate prave zvitazit.

motore. Jednoduchou vymenou kole-
sa a pastorka tak mézeme menit pre-
vodovy pomer vozidla. Kupit sa daju
vSemozné velkosti a kombinacii je tak
neudrekom. Pri kupe si ale treba dat
pozor na spravny vyber modulu a na
pouzitelnost daného prevodu vo va-
Som aute. Na jednej strane nezabu-
dat na to, ze zmenou prevodu sa
hrate s nepriamou Umerou otacok
proti krutiacemu momentu. Ak teda
zvysite maximalne otacky, znizite si
kratiaci moment a bude dlhsie trvat
dostat sa na maximalku, a naopak. Na
druhej strane si treba dat pozor na roz-
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