Recenzia TB-03

Napisal Salat
Nedela, 21 Jun 2009 11:33 - Posledna zmena Nedela, 21 Jun 2009 22:33

Jedného sIine¢ného himalgjskeho jarného dna, ked' vrcholky hér boli eSte biele, no zelen sa uz
predierala udoliami, v klastore vysoko na ubocCi hory priSiel ziak za majstrom a oslovil ho
s otazkou:

,Majstre, ty vsetko o Drifte uz vies, porad’ mi, nedokonalému, ako sa mézem zlepsit? Pohyb
mojich ruk je rychlejsi ako jazyk chameledna, oCi jastraba sa mojim nevyrovnaju al predsa, médj
drift nie je hoden tvojho!*

| majster sa hlboko zamyslel a rozmys$lal nad spravnou odpovedou na tuto, napohfad fahku, no
zaroven velmi zlozitu otazku. Ponoril sa do meditacie ktora pohltila celd jeho mysel a hfadal

v nej odpoved. Konecéne, ked sinko treti krat preslo majstrovi ponad hlavu a mesiac ukazoval
svoj cip, majster, vedomy si konecnej odpovede, vstal, otovril oCi a preriekol:

,Zem a obloha su len prachom, nasa mysel je véak skalou. NesnaZ sa zmenit seba, zmeri
svet a stanes sa lepsim.*“

Ziak, cely ten &as &akajuci pri majstrovi na odpoved, sa podakoval a opustil jeho komnatu.
Vonku sa zastavil, vzhliadol priamo v tvar nekonec¢nym §titom hér a spytal sa sam seba: ,Co
tym, k..va, chcel povedat?“

Nedalo to Ziakovi spavat dlhé tyZzdne a kedze chcel dokazat majstrovi svoju oddanost
a pochopenie ucenia, neodvazil sa ho opytat na vysvetlenie a premyslal o odpovedi sam.
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Nasledujuce rano, pocas rannej meditacie sa ziakovi zjavil duch majstra, sediac na kameni pred
klastornou dradhou a v ruke zmufal malicku kniz6¢ku. Obraz sa rozjasnil, majstrove ruky priblizili
a s usmevom podal Ziakovi do ruk zvitok bambusovej tkaniny. Na tej tkanine, bol manudl.
Manual na novucicky podvozok - Tamiya TB-03.

Ci uz Ziak v klastore Driftolinu, alebo bezny RC-&kar z Eurépy, obaja pravdepodobne zaginali
svoje uCenie umeniu Driftu na zakladnom, beznom a univerzalnom podvozkou, ako napriklad
TTO1 ¢&i HPI E10. Pokrok sa vSak zastavit neda a v istom bode dojde k situacii ked, ¢i chceme
alebo nechceme, dovtedy postacujuca technika sa stane obmedzujucim faktorom v raste.
Technickom, aj osobnom. Mudry Ziak tento nedostatok spozoruje v€as a rozhodne sa pre
vymenu dovtedy skvele sliziaceho, no zastaravajuceho sluhu. No a dnes sa jednej takejto
alternative pozrieme na zubky.

Tamiya TB-03 je dalSia generacia podvozkov triedy TB a je priamym pokra¢ovanim Uspesne;
TB-02. Ta sa asi naposledy dockala znovuzrodenia priblizne pred rokom, ked’ sa predavala v
Drift verzii ako TB-02D a predava sa eSte aj dnes. (a za pomerne priaznivu cenu!) TB-03 sa k
dne$nému driu predava v dvoch verziach. Prva je oznacovana ako TB-03 a ma IFS uloZenie
prednych timi€ov a druhé verzia je TB-03D, kde bola predna naprava zavesena Standardne a
podvozok bol doplneny o niekolko detailov. V tejto recenzii budem TB-03 opisovat a porovnavat
hlavne s TT-01, ked’Zze sa jedna o vSetkym velmi dobre znamy podovozok, ktory ¢i chceme
alebo nechceme, je Standardom a etelénom v triede a skoro kazdy ho pozna. Takze, pozrime
sa teda naSej TbcCke ,pod suknu®.

2/18



Recenzia TB-03

Napisal Salat
Nedela, 21 Jun 2009 11:33 - Posledna zmena Nedela, 21 Jun 2009 22:33

Zakladny popis:

TB-03 je dvojstopy, dvojnapravovy podvozok v mierke 1:10 s pohonom oboch naprav
prostrednictvom kardanového hriadefla a riadenou prednou napravou. Motor je ulozeny
pozdizne pred zadnou napravou na pravej strane podvozku. Kratiaci moment je prenasany z
motora cez jednostupriovy priamy prevod na hriadel, ktory spaja predny a zadny diferencial a
rozdeluje moment v pomere 50:50. Predna a zadné naprava ma v strede gulickové diferencialy
s plastovymi puzdrami. Ndpravy su dvojprvkové s nezavislym zavesenim (single wishbone, s
dolnym A ramenom) a odpruzené olejovymi timiémi s nastavitelnou tuhostou a tvrdostou.
Predné timiCe su ulozené ,na lezato® (IFS — Inboard Front Suspension) a sila je na ne
prenasand cez vahadlo, zadné timi€e maju Standardnu vzpriamenu poziciu.

Balenie a montaz:
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ACU CIOVER presedla na TB z nejakeho zakladnejSieho auta, spfvu bude zag'khéeny mnozstvom
drobnosti a rozdielnych spésobov montaze. Pre niekoho méze byt frustrujuca skuto¢nost, ze po
prvych 2 hodinach nebudete dalej ako pri spojeni predného a zadného diferencialu s kardanom.
Treba si vSak uvedomit, Ze nie je sa kam ponahlat a désledna a spolahlivd montaz sa namv
buducnosti vynahradi.

Pri prezerani si fotiek z montaZe sa nenechajte zaskodit réznymi dielmy, ktoré v Standardnom
baleni nenajdete. Testované vozidlo bolo od zaciatku doplnené o hlinikovy kardan, hlinikové
vahadla pre prednu napravu, prednu volnobezku, odlah¢ené ulozenie a hriadel velkého kolesa
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v prevodovke, Motor Yokomo D1-SPN 19T , timi¢e Tamiya TRF a predné a zadné stabilizatory.

Celkovo, montaz podovzka zabrala cca 10 hodin, no treba povedat, Ze som sa s fiou nikam
neponahlal. Skuseny Rcckar by celu montaz zvladol aj za polovicny Cas.

PS — upozornenie, TB-03D sa dodava vo vyhotoveni bez karosérie!

Podvozok:
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podvozka a pod malym hornym krytom st 2 imbusové skurtky, ktoré Vam po uvolneni umoznia
pohybovat motor v rozmedzi par mm. Tak si dokazete fahko a rychlo opravit huciaci prevod.

Konstruktéri mali na pamati aj veCny problém letného jazdenia a tym je prehrievanie motora a
elektroniky. Preto ma kovovy uchyt motora rebrovanie prestipené otvorom az na spodnu stranu
vane, kde prudiaci vzduch odobera prebytoéné teplo. Dalsiou ,vychytavkou® je difizny nasavaci
otvor ustiaci k motoru. Pri jazde tak motor ma pristup chladného vzduchu spod podvozka, no na
druhej strane treba povedat, zZe sa tak m6ze dostat do zariadenia viac nedistot.

7/18



Recenzia TB-03

Napisal Salat
Nedela, 21 Jun 2009 11:33 - Posledna zmena Nedela, 21 Jun 2009 22:33

Teraz si povedzme nie€o viac o zaveseni timi€ov prednej napravy. IFS uloZenie je asi hlavnou
odliSnostou oproti vac¢sine predavanych modelov. Medzi hlavné vyhody tohto spdsobu patri
znizenie taziska, lepSia izolacia trecich ploch timi¢ov od nedist6t, no hlavne nizsia hrana pre
zabudovanie karosérie. IFS uloZzenie umozriuje nasadit prednl ¢ast karosérie o priblizne 10mm
nizSie ako to byva Standardom. To méze byt neocenitelnou vyhodou pri onroad pretekoch v
zakladnych kategoriach, nakolko dodavana karoséria Arta Garaya je celkovo nizSia a teda
kladie mensi odpor pri prerazani vzduchovych mas.
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Na druhej strane, ulozZenie je technicky naro¢nejSie a ako kazdy systém, aj tento s rasticim
poctom prvkov zvys$uje svoju poruchovost. V ulozeni vznikaju malé (ale ozaj strasne malé) véle
a ¢asom sa urcite budu zvacsovat a vyziadaju si vymenu. (Za par mesiacov prevadzky mézem
povedat Ze zatial som nespozoroval ziadne opotrebenie ¢i zvacSenie vole.) Druhym
miniatdrnym minusom je to, ¢o by vam potvrdil kazdy automobilovy konstruktér. Tym, Ze sila sa
z ramena prenasa na piest cez sustavu prvkov, polovica hmotnosti tychto prvkov sa pocita ako
neodpruzena hmota, ktord svojimi zotrvacnymi silami ovplyvnuje odskok prednej napravy. Efekt
takejto hmoty je vSak v tomto pripade Uplne zanedbatelny, lebo pomer hmonosti napravy
(vratane kolesa, pneumatiky a polovicou poloosi) je voéi polovici hmotnosti sustavy vahadiel
skutoCne mizivy.

Nastavenie podvozku je kategoriou samo o sebe. Tu zistite, aky velky je rozdiel v TBO3
a inych, zakladnych podvozkoch. Pri TB03 nastavujete:

- prednl a zadnU zbiehavost

- predny a zadny odklon

- svetlu vySku podvozka

Predna a zadna zbiehavost:

- Prena zbiehavost sa nastavuje pomocou tygiek riadenia, ktoré sa daju predizit, &i skratit.

- Zadn4 zbiehavost sa nastavuje rovnako ako u TA05, ¢i TRF, pomocou drziakov dolnych
ramien napravy. Zmenou zadného uchytenia viete volit fubovolny uhol, no najCastejsie
dostupné su uchyty od Tamiye s 1.5°, 2.0°, 2.5° a 3.0°. Standardné nastavnie je 2.5°.
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Predny a zadny odklon: Odklony na nastavuju pomocou hornej tycky ramena napravy, ktora sa
da skratit ¢i predizit. Narozdiel od TT01D, kde sa tiez dali horné ramené nastavovat, tieto
nemaju taku volu ako TT-Ckarske predné. Su presné a pevné.

Svetla vysSka podvozku: Svetlu vySku nastavite pomocou skrutiek v ndprave, ktoré ju odtlacaju,
¢i inac¢ povedané, tvoria doraz pri odfah€eni napravy. Ak by ste pouzili tvrdé a tuhé pruzenie,
mébzete vozidlo znizit aZ na maximalnu mieru povolenu pravidlami.

Pohon:

Ako zakladna pohonna jednotka je v baleni pribaleny stary, znamy a chabo postacujici
Johnson 540 v Ziarivom striebornom prevedeni. Vykonom neoslni a dokonca mate zo zaciatku
pocit, Zze dodava na kolesa menej sily ako vasa stara TT-01D. A mate aj pravdu, lebo v DEku bol
Tamiya Sportstuned a ten je o nie€o vykonnejsi ako Johnson. Na druhej strane, je to presne ten
motor, ktory potrebujete ak ste auto kupovali kvoli kazdovikendovému nahananiu sa za
tisicinkami sekundy pri on-road pretekoch v kategérii ,Stock” (neéitaj ,Stok, lebo sa to m4 &itaf
,Stok®, je to z angli¢tiny a nie z nemciny).
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Prevod je v Standarde tvoreny pastorkom 22z a kolesom 64z, modul 0,6. Celkovy prevodovy
pomer (pastorok — pneumatika) je 7,09. Vdaka l'ahko dostupnym pastorokom a kolesam
§tandardnych rozmerov je mozné menit prevodovy pomer vo velmi Sirokej Skéle.

Ak vSak TBO3ke doprajete trosku steroidov a namontujete jej brushed motor s ca. 19z, alebo
brushless tak od 6,5z, zistite ¢o vSetko dokaze. Naplno sa prejavi nizsia hmotnost, v zakrutach
Vés budl dihé ramené drzat neporovnatelne lepsie ako u starej dobrej TTO1 a ¢o je hlavné,
motor ju nebude rozoberat za behu. Vykony v strednej a vy$Sej triede motorov su pre TB03
lahko stravitelné. High end modified motory so zverskymi BL 3,5 Ci 4,5z by som uz vSak
neriskoval. Rozbehnuta TB03 ma predsa len vy$Siu hmotnost ako anorekticky karbénovy X-ray
a jej zotrvacné sily su privelké susto pre Styri 24mm pneumatiky, ¢i nebodaj ABSka.

Pozn.: Ako idealny al silny pohon sa mi javi Brushless System SLYDR od Novaku. Videl som
aky efekt ma 8,5t SLYDR na TA05 al asi si ho ¢oskoro tieZ zadovazim al dopisem prve dojmy
sem, do testu ;)
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Jazda:

Podme véak koneéne na cestu. Siroké moznosti nastavenia Vam dovolujl vyladit viastnosti

12/18



Recenzia TB-03

Napisal Salat
Nedela, 21 Jun 2009 11:33 - Posledna zmena Nedela, 21 Jun 2009 22:33

podla podmienok a v tomto smere si dovolim povedat, Zze TB-03 méze smelo konkurovat TAO5,
TRF ¢i povedzme Xrayom na rozpoctovej diéte. Riedenie je pevné a s doplnkovymi hlinikovymi
¢astami velmi presné, tuhé a vd'aka gulickovym loZiskam nekladie velky odpor. (v $tandarde sa
jedna o klzné mosadzné loziska) Presnosti riadenia iste prispieva aj tuhy predny blok nad
riadenim, ktory drzi timi¢e, no vd'aka 6smim skrutkdm tvori s prednou ¢astou vane neohybny
blok.

Dost bolo reci... ide sa na Drift! Tro$ka plynu, trhnut riadenie do strany, pridat plyn... a TB-03 uz
popisuje kruznicu okolo puklice. V dirfte sa chova velmi predvidatelne a poslusne. Pri makko
nastavenom pruzeni ide krasne a l'ahko sa ovlada ako na ABSkach, tak ja Superdriftechoch ¢i
inych drift pneu. DIhé makké ramena presne kopiruju povrch a dodavaju akuratnu davku
adhézie. Vdaka Standardnej zadnej zbiehavosti 2,5° je drift plynuly a dobre ovladatelny a nie je
treba rozmyslat nad zva¢Sovanim uhlu zadnej napravy. Tie pravé driftové hody vS§ak zacinaju
az po nainstalovani prednej volnobezky. Je jedno €i na hriadeli, ale namiesto diferaku...
volnobezka prinasa novy rozmer. ( a nie len pre TB03, pozn. autora) Pytate sa, aky uz len m6ze
mat volnobezka efekt na drift?

,,,,,

ovlada¢om na stranu, uvolnite plyn a div sa svete, auto sa vam na otoc¢i priam na patkorune (
5Sk = 0,165 EUR :-D ) . Vplyvom znizenia vykonu motora sa totiz predné kolesa aj nadalej
volne odvaluju, no zadna naprava brzdi (Casto sa dokonca blokuje) a posobi rovnako, ako keby
ste zatiahli hydraulicku ru¢nu brzdu na Ken Blockovej Impreze.

Zoberte si efekt volnobezky, pridajte k tomu akuratnu rekciu s plynom a vas drift bude na
nerozoznanie od ktoréhokolvek videa azijskych RC Drift ,profikov*.

Druha strana mince:
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Avsak ni¢ nie je dokonalé a aj TB03 ma svoje muchy. NapiSem sem tych zopar, na ktoré som
zatial priSiel:

Uchyty timi¢ov. Niektori vravia Ze uchytenie vahadiel IFS zavesenia sa asto uvolfiuje. Neviem,
nemo6zem to zatial potvrdit. Montoval som ich podla navodu aj s ,pattex threadlock“ a doposial
som s nimi nemal ziaden problém. Priptustam vsak, Ze pri drsnom narabani na rally, alebo na
extrémne nerovnom povrchu sa mozu vyskytnut problémy. Nezabudajte Ze toto je onroad a na
skakanie po hrboloch mate TT01, alebo nejaku buggy.

Uchytenie zadnej ndpravy. UloZenie dolnej Casti A ramien v plastovych uchytoch si vyzaduje
doladenie nad ramec navodu. Inak totiz naprava vekla cca 3mm dopred/dozadu. Dal$ia vec, pri
prud$om naraze do napravy ma plastovy Uchyt osi ramien tendenciu povolit a vyskodi tak os
ramena. Nastastie, nie je to ni¢ fatalne, no ak budete menit plastové tchyty za hlinikové,
odporucal by som dokupit si zopar nahradnych ramien naprav... nie¢o totiz povolif musi [

Diferencialy. Jednou z nepochopitefnych veci je pre mna fakt, Ze do cca €160-ového podvozku
(a bez regulatora) daju plastové tela diferencialov. Ak sa budete snazit mat tuhy diferak

a budete ho stéle dotahovat, majte na pamati, Ze lubia praskat. M4 to vSak dve rieSenia: bud’ si
dokupit hlinikové tela diferakov, alebo vyrobit tuhy diferencial vybratim gulic¢iek a vioZzenim
krdzku gumy.

Azda najvacsim minusom je akosi nedomyslena konstrukcia prednych kamerov. Pri
maximalnom uhle nato€enia, aké vdm Standardné servo ponuka, sa totiz poloosi (kosticky)
dotlacaju o hranu ndboja kolesa. V mieste dvoch zarezov (tam, kam zapadéa ¢ap poloosi) na
obvode vam bude kosti¢ka narazat na ostré hrany, odierat sa a vydavat cvakavy zvuk. Po ¢ase
sa jednoznacne hrany opotrebuiju a aj poloos dostava zabrat. Ano, da sa to riesit zmensenim
max. uhla nato¢enia, no preco by som sa mal v pretekoch pripravit o niekolko tak potrebnnych
stupnov véle? RieSenim je ndhrada za poloosi spojené s nabojom pevnym kardanom, ale to je
zas iny pribeh. (len malé upozornenie, aj ked’ si 3racing a Yeah racing myslia Ze tam pasuje
TAO05-kova poloos, nemaju pravdu! Nekupujte si ich bez overenia.)
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Zaver:

TBO03 je vyborny on road podvozok. Presny ako TA-05, no menej chulostivy a odolnejsi.
Technicky je o svetelny rok dalej od TT-01. Skvelé vlastnosti pri drifte, nevyzadujuce ziadne
extra zmeny a upravy. Plnohodnotny na onroad a v kategérii Stock Vam da znatefny naskok
pred TT-O1kami.

Nema problém s jazdou na necistom povrchu ako asfalt €i beton pred vas§im domom, no v super
tazkych podmienkach, napr. Rally, by bolo vhodné ¢astejSie kontrolovat pevnost uchytenia IFS
odpruzenia.

Za cenu (bez regulatora) o cca 20 EUR nad TT-01D dostanete do ruk podvozok, ktory Vam
dovoli dalej rozvijat svoje schopnosti tam, kde bol vas stary uz limitujicim faktorom.
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Technické udaje:

Typ: elektricky 4WD podvozok

Mierka: 1:10

Dizka: 442 mm

Sirka: 191 mm

Razvor naprav: 257 mm

Hmotnost (Cista, bez elektroniky): 1077g

Zavesenie naprav: nezavislé, single A-arm

Prenos vykonu: Kardan

Prevod: 22z / 64z

Motor: Johnson 540, silver
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Regulator: Nie je stcastou balenia

Prijmac: Nie je stcastou balenia

Servo: Nie je stcastou balenia

TImiCe: olejové, plastové, kratke

Loziska: 25 radialnych gulickovych lozisk, 2 axialne gulickové loZiska + 4 klzné bronzové

Hodnotenie

Kvalita spracovania: 9b

Jednoduchost montaze: 6b
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Nastavitelnost: 9b

Odolnost: 7b

Dostupnost dielov/vylepseni: 9b

Jazdné vlastnosti (Drift): 9b (10b u TB-03D)

Pomer cena/vykon: 8b

Celkové hodnotenie: 8b
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